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DaimlerChrysler AG FTP/S KRE 

Stuttgart 01.12.2000 


Luftungs- und/oder Druckausgleichssystem fur einen 

Kraf tstof fbehalter 


Die Erfindung betrifft ein Luftungs- bzw. Druckausgleichssystem 
fur einen Kraf tstof fbehalter , insbesondere einen Kraf tf ahr zeug- 
Kraf tstof fbehalter mit wenigstens einer in dem Kraftstoff- 
15 behalter gefuhrten Be- und/oder Entluf tungsleitung, liber die 
Gase bzw. Dampfe aus dem Kraf tstof fbehalter abgefuhrt oder in 
den Kraf tstof fbehalter zugefiihrt werden konnen. 

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Luftungs- bzw. ein 
20 Druckausgleichssystem fur einen Kraf tstof fbehalter zu schaffen, 
bei dem ein Eindringen und Einsperren von flussigem Kraftstoff 
reduziert bzw. vermieden ist. 


Diese Aufgabe wird durch ein Luftungs- bzw. Druckausgleichs- 
system mit den Merkmalen des Anspruchs 1 gelost. 


Das erf indungsgema/ie Luftungs- bzw. Druckausgleichssystem 
zeichnet sich durch eine Auf f angeinrichtung aus, die zwei 
benachbarte, vorzugsweise voneinander getrennte Kammern 

30 aufweist. Eine der Kammern dient als Zwischenspeicher fur 

flussigen Kraftstoff und ist mit einer Rucklauf leitung in den 
Kraf tstof fbehalter verbunden. Die Kammern sind vorzugsweise 
derart ausgestaltet , dali bei einer naherungsweise horizontalen 
Ausrichtung des Kraf tstof fbehalters bzw. des Luf tungs-/Druck- 

35 ausgleichssystems kein flussiger Kraftstoff von einer in die 
andere Kammer ubertreten kann. In der Kammer, die als 
Zwischenspeicher dient, kann Kraftstoff, der in unerwunschter 
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Weise in das Luf tungs-/Druckausgleichssystem eingedrungen ist, 
aufgefangen werden. Andererseits gestattet die Rucklauf leitung 
eine zuverlassige Entleerung der ent sprechenden Kammer. 

In Ausgestaltung der Erfindung dient die Rucklauf leitung 
zugleich als Be- und/oder Ent luf tungsleitung bzw. ist identisch 
mit einer Be- und/oder Entluf tungsleitung . Ein derart 
gestaltetes Luf tungs-/Druckausgleichssystem ist besonders 
einfach und kostenglinstig herstellbar 


In weiterer Ausgestaltung der Erfindung weist die Riicklauf- 
leitung bei horizontal ausgerichtetem Kraf tstof fbehalter ein 
^ Gefalle auf; sie mundet an ihrem tiefsten Punkt in den 

Kraf tstof fbehalter . Vorzugsweise ist bei horizontal aus- 

15 gerichtetem Kraf tstof fbehalter auch das Luf tungs-/Druck- 
ausgleichssystem wenigstens naherungsweise horizontal 
ausgerichtet , so daft die Kammer, die als Zwischenspeicher 
dient, auf besonders einfache Weise liber die Rucklauf leitung 
selbsttatig leerlaufen kann. Der Kraftstoff gelangt dabei 

20 zuruck in das (Haupt- ) Speichervolumen des Kraf tstof fbehalters . 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist die Auffang- 
vorrichtung als Verzweigungselement gestaltet. Die Auffang- 
vorrichtung kann dabei als einfaches Stromungshindernis 
und/oder als Labyrinth dienen. 


In weiterer Ausgestaltung der Erfindung verbindet die Auffang- 
vorrichtung wenigstens eine Rucklauf leitung und wenigstens zwei 
Entluf tungsleitungen miteinander, wobei die Entliiftungs- 

30 leitungen jeweils in verschiedene Kammern der Auffang- 
vorrichtung munden. Dabei ist vorzugsweise eine erste 
Entluf tungsleitung zwischen einer kraf tstof f behalter seitigen 
Rohrleitung zur Abfuhr von Gasen bzw. Dampfen aus dem (Haupt-) 
Speichervolumen des Kraf tstof fbehalters einerseits und der 

35 Auf f angvorrichtung andererseits angeordnet. Eine zweite 

Entluf tungsleitung ist ferner zwischen der Auf f angvorrichtung 
einerseits und einem aufterhalb des Kraf tstof fbehalter liegenden 
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Leitungselement , insbesondere einem Kraf tstof f dampf -Filter , 
andererseits angeordnet. Die erste Entltif tungsleitung mundet 
dabei in eine erste, als Zwischenspeichereinrichtung dienende 
Kammer der Auf f angvorrichtung, mit der auch die Rucklauf leitung 
verbunden ist. Uber die Ent luf tungsleitungen konnen Kraf tstof f- 
dampfe und/oder andere Gase aus dem Kraf tstof fbehalter heraus 
oder in den Kraf tstof fbehalter hinein gefuhrt werden, * wobei 
uber die Auf f angvorrichtung flussiger Kraftstoff aus der Gas-/ 
Dampf stromung abgeschieden werden kann. Insbesondere kann 
unerwunscht durch die Entluf tungsleitung stromender flussiger 
Kraftstoff aufgefangen werden. Vorzugsweise kann eine Be-/Ent- 
luf tungsleitung mit einer Rucklauf leitung identisch sein. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung sind die Kammern der 
Auf f angvorrichtung durch eine vorzugsweise vertikal ausge- 
richtete Wandung voneinander getrennt, wobei die Wandung eine 
Durchtrittsof fnung fur Gase bzw. Dampf e aufweist. Die Wandung 
ist vorzugsweise hoher als ein bei horizontal ausgerichtetem 
Kraftstof fbehalter maximal zu erwartender bzw. maximal 
moglicher Flussigkeitspegel innerhalb der Auf f angvorrichtung . 
Die Durchtrittsof fnung liegt entsprechend oberhalb dieses 
maximalen Pegelstandes . Vorzugsweise ist die Wandung dammartig 
iiberstrombar gestaltet . 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist in einer Be- 
und/oder Entluf tungsleitung, vorzugsweise am tiefsten Punkt, 
ein Ventil, beispielsweise ein Ruckschlagventil oder ein 
Schwimmer-Roll-Over-Ventil angeordnet, das einen Eintritt von 
flussigem Kraftstoff in die Leitung verhindert. Gleichzeitig 
kann eine derart gestaltete Leitung als Rucklauf leitung dienen, 
durch die abgeschiedener Kraftstoff in das (Haupt- ) Speicher- 
volumen des Kraf tstof fbehalters zuriickgelangt . 

Weitere Merkmale und Merkmalskombinationen ergeben sich aus der 
Beschreibung sowie den Zeichnungen. Konkrete Ausfuhrungs- 
beispiele der Erfindung sind in den Zeichnungen vereinfacht 
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dargestellt und in der nachf olgenden Beschreibung naher 
erlautert. Es zeigen 

Fig. 1 eine schematische Darstellung eines er f indungsgemafien 
5 Luf tungs-/Druckausgleichssystems in einem 

Kraf tf ahrzeug-Kraf tstof fbehalter , 

Fig. 2 eine Draufsicht auf eine Auf f angvorrichtung zum Einsatz 
in dem erfindungsgemalien Luf tungs-/Druckausgleichs- 
10 system nach Fig. 1, 


Fig. 3 eine perspektivische Ansicht der Auf f angvorrichtung 
nach Fig. 2, 


15 Fig. 4 einen Schnitt durch die Auf f angvorrichtung gem. Fig. 2 
entlang der Linie IV-IV, 

Fig. 5 eine Detaildarstellung eines Abschnitts des Luftungs-/ 
Druckausgleichssystems gem. Fig. 1, 

20 

Fig. 6 eine perspektivische Darstellung eines Roll-Over- 

Ventils zum Einsatz in dem erfindungsgemalien Luftungs-/ 
Druckausgleichssystem nach Fig. 1, 


Fig. 7 einen Querschnitt durch das Roll-Over-Ventil gem. 
Fig. 6 entlang der Linie VII-VII, 


Fig. 8 eine teilweise auf geschnittene Seitenansicht einer 
modif izierten Auf f angvorrichtung zum Einsatz in dem 
30 erfindungsgemalien Luf tungs-/Druckausgleichssystem nach 

Fig. 1 und 

Fig. 9 eine Draufsicht auf die modifizierte Auf f angvorrichtung 
gem. Fig. 8. 


35 


In Figur 1 ist in einer Prinzipdarstellung schematisch ein 
Kraf tf ahrzeug-Kraf tstof fbehalter (2) mit einem erfindungs- 
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gemafien Liif tungs- /Druckausgleichssystem (1) dargestellt. Der 
Kraf tstof fbehalter (2) dient zur weitgehend drucklosen 
Speicherung von fliissigem Kraf tstof f, insbesondere einem 
flussigen Kohlenwasserstof f gemisch . In nicht dargestellter 
5 Weise sind Entnahme- und Bef iillvorrichtungen vorgesehen, iiber 
die der flussige Kraftstoff aus dem Kraf tstof fbehalter (2) ab- 
bzw. zugefiihrt werden kann. Die Bef iillvorrichtung weist 
vorzugsweise mechanische, hydraulische und/oder pneumatische 
Dichtungselemente auf , die den Kraf tstof fbehalter beim 

10 Befiillen, d.h. bei der Zufuhr von Kraftstoff mittels einer in 

die Bef ullvorrichtung eingesteckten Zapf pistole, auf Seiten der 
Bef ullvorrichtung abdichten. Bei einer derartigen Konf iguration 
^ , miissen zur Druckentlastung iiber das Liif tungs-/Druckausgleichs- 
system (1) Gase aus dem Kraf tstof fbehalter abgefiihrt werden. In 

15 jedem Fall dient das Luf tungs-/Druckausgleichssystem (1) zur 
Be- und Entliif tung des Kraf tstof fbehalters (2) wahrend des 
normalen Betriebs . 

Als Bestandteile des Liif tungs- /Druckausgleichssystems (1) sind 
20 insgesamt drei Entliif tungsleitungen (3a, 3b, 3c) vorgesehen, 

iiber die Gase aus dem Kraf tstof fbehalter abftihrbar sind. Ferner 
sind an den in das Hauptspeichervolumen des Kraf tstof fbehalters 
(2) miindenden Leitungen (3a, 3b) Ventile (7) angeordnet, iiber 
die die Leitungen (3a, 3b) verschlieSbar sind. In einem 
modif izierten Ausf iihrungsbeispiel sind Be- und Entliif tungs- 
leitungen vorgesehen. 

Zur Reinigung der aus dem Kraf tstof fbehalter abgefiihrten Gase 
ist ein Kraf tstof fdampf -Filter in Form eines Aktivkohlef ilters (6) 
3 0 vorgesehen, der iiber das Liif tungs-/ Druckausgleichssystem (1) mit 
dem Kraf tstof fbehalter (2) in Verbindung steht . 

Die innerhalb des Kraf tstof fbehalters (2) vorgesehenen 
Entliif tungsleitungen (3a, 3b) miinden beide in eine erste Kammer 
35 (4a) einer Auf f angvorrichtung (4) , welche in einem mittleren 
Bereich (2a) des Kraf tstof fbehalters oberhalb des bei 
horizontalem Kraf tstof fbehalter maximalen Kraf tstof fpegel - 
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standes angeordnet ist. Die Kammer (4a) bildet ein sich 
ausgehend von den Leitungen (3a, 3b) nach oben erweiterndes 
Speichervolumen fur flussigen Kraftstoff. Die Auffang- 
vorrichtung (4) umfafit neben der ersten Kammer (4a) eine zweite 
5 Kammer (4b), die neben bzw. oberhalb der ersten Kammer (4a) 
angeordnet ist. Die Kammern (4a, 4b) sind durch eine Wandung 
(4c) voneinander getrennt, wobei eine Durchtritt sof f nung (4d) 
fur Gase bzw. Dampfe, die wegen ihrer erhohten Position bei 
normalem Betrieb nicht durch Flussigkeit blockiert werden kann, 

10 eine zuverlassige Entluftung des Kraf tstof f behalters 

sicherstellt . GemafJ Fig. 1 geht die austrittsseitige zweite 
Kammer (4b) unmittelbar in die Entluf tungsleitung (3c) uber. 
Die Geometrie der Kammern (4a, 4b) und der dazwischenliegenden 
Wandung (4c) ist vorzugsweise labyrinthart ig gestaltet, so daft 

15 flussiger Kraftstoff in der ersten Kammer (4a) der Auffang- 
vorrichtung abgeschieden wird. In einem modif izierten 
Ausf uhrungsbeispiel ist die Auf f angvorrichtung vereinfacht in 
der Art eines umgekehrten Siphons gestaltet. 

20 Die innerhalb des Kraf tstof f behalters (2) vorgesehenen 
Entluf tungsleitungen (3a, 3b) weisen bei naherungsweise 
horizontal angeordnetem Kraf tstof fbehalter eine gewisse Neigung 
auf - von dem mittleren Bereich (2a) , an dem sich der hochste 
Punkt befindet, zu einem aulieren Bereich (2b) , an dem sich der 
5 tiefste Punkt befindet und an dem ferner die Ventile (7) 

positioniert sind. Uber die Leitungen (3a, 3b) ist somit nicht 
nur Gas aus dem Kraf tstof fbehalter abfiihrbar, sie dienen bei 
naherungsweise horizontaler Anordnung des Kraftstoff- 
behalters (2) ferner auch als Rucklauf leitungen (5) fur 
30 flussigen Kraftstoff, der in das Luf tungs-/Druckausgleichs- 
system (1) gelangt ist. 

In den Figuren 2 bis 4 ist ein konkretes Ausf uhrungsbeispiel 
einer erf indungsgemafien Auf f angvorrichtung (4) dargestellt; in 
35 Fig. 5 ist diese Auf f angvorrichtung (4) in einer Einbau- 
situation (Draufsicht) entsprechend Fig. 1 gezeigt. Die 
Auf f angvorrichtung (4) weist erste Anschlusse (4e, 4f) fur 
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innerhalb des Kraf tstof fbehalters (2) vorgesehene Entliif tungs- 
leitungen (3a, 3b) auf. Die ersten Anschlusse (4e, 4f) munden 
direkt in die erste Kammer (4a) , die neben den Leitungen (3a, 
3b) als Auf fangvolumen fur flussigen Kraf tstof f dient. 

5 

Die erste Kammer (4a) ist durch eine weitgehend ebene Trenn- 
wand (4c) von der zweiten Kammer (4b) getrennt, wobei eine 
Durchtrittsof f nung (4d) eine zuverlassige Abfuhr von Gasen und 
Dampfen ermoglicht. Die Durchtrittsof f nung (4d) liegt 

10 pegelstandsmaftig so hoch, daft ein Kraf tstof fschwall , der durch 
die Leitungen (3a, 3b) stromt, nicht oder kaum liber die 
Trennwand (4c) schwappen kann. Mit der zweiten Kammer (4b) 
verbunden ist eine nach auften fuhrende Entliif tungsleitung (3c). 
In modif izierten Ausf uhrungsbeispielen sind andere Be-/ 

15 Entluf tungsleitungskonf igurationen vorsehbar, wobei die 

Auf f angvorrichtung jeweils - als Verzweigungselement innerhalb 
des Luf tungs-/Druckausgleichssystems dienen kann. 

Die Entluf tungsleitungen (3a, 3b) dienen im vorliegenden 
20 Ausf uhrungsbeispiel zugleich als Auf fangvolumen und 

Rucklauf leitungen (5) fur flussigen Kraftstoff, der unerwunscht 
in das Luf tungs-/ Druckausgleichssystem (1) eingedrungen ist 
und in das (Haupt- ) Kraf tstof fbehaltervolumen zuruckgef uhrt 
werden soil. Sie sind an ihren Endabschnitten mit Schwimmer- 
-^■5 Roll-Over-Ventilen (7) versehen, die die Leitungen (3a, 3b) bei 
^' Bedarf, d.h. bei einem drohenden Flussigkeitseintritt vom 
(Haupt-) Kraftstof fbehaltervolumen in das Luf tungs-/Druck- 
ausgleichs system, verschlieften . 

30 Dazu weist ein derartiges in den Figuren 6 und 7 naher 

dargestelltes Schwimmer-Roll-Over-Ventil (7) zum einen ein 
trages kugelf ormiges Massenelement (7a) auf, das auf einer 
trichterf ormigen Flache gefuhrt ist und bei erhohten 
Querbeschleunigungen infolge der Einwirkung von 

35 Zentrif ugalkraf ten nach auften gedruckt wird und somit eine 
Sperrung des Ventils (7) bewirkt. Zum anderen ist ein 
Schwimmerelement (7b) vorgesehen, das bei einem Eintauchen des 
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Ventils in flussigen Kraftstoff infolge von Auf triebskraf ten 
nach oben gedruckt wird und somit ebenfalls eine Sperrung des 
Ventils erreicht. Das Schwimmerelement (7b) bewirkt aufterdem 
auch bei einem "auf den Kopf gestellten" Kraf tstof fbehalter 
5 (Roll-Over) infolge von Gewichtskraf ten ein Verschlieften des 
Ventils (7). Die Ventile sperren nur einseitig, so daft bei 
einer naherungsweise horizontalen Ausrichtung des Luftungs-/ 
Druckausgleichssystems flussiger Kraftstoff durch die 
entsprechenden Offnungen in den Ventilen stromen kann. 

10 

In den Figuren 8 und 9 ist ein modif iziertes Ausfiihrungs- 
beispiel einer erf indungsgemalien Auf f angvorrichtung in einer 
Seitenansicht (Fig. 8) und in der Draufsicht (Fig. 9) 
dargestellt. Die gezeigte Auf f angvorrichtung (4 1 ) weist 

15 wiederum zwei durch eine dammformige Wandung (4c 1 ) voneinander 
getrennte Kammern (4a 1 , 4b ! ) auf, wobei die Wandung (4c 1 ) eine 
Durchtrittsof fnung (4d f ) fur Gase bzw. Dampfe begrenzt, die 
hoher liegt als der in der Kammer (4a 1 ) maximal zu erwartende 
Kraf tstof fpegelstand. Das Niveau der Kammer (4b 1 ) kann somit 

20 auch unter dem der Kammer (4a f ) liegen, wenn dies bautechnisch 
erforderlich sein sollte. Auch die Auf f angvorrichtung (4 f ) 
weist Leitungsanschlusse (4e', 4f und 4g f ) fur Be-/Ent- 
luf tungsleitungen und/oder Rucklauf leitungen auf und dient 
somit als Ver zweigungselement . 

Durch die erf indungsgemafte Auf f angvorrichtung (4) wird 
sichergestellt , daft kein flussiger Kraftstoff in die nach auften 
fuhrende Leitung (3c) gelangt, indem eine erste Kammer 
innerhalb der Auf f angvorrichtung derart von der zweiten Kammer 
30 getrennt angeordnet ist, daft keine Fliissigkeit von der ersten 

in die zweite Kammer gelangen kann. Gleichzeitig ist jedoch ein 
Austausch von Gasen uber die Durchtrittsof fnung gewahrleistet . 

Die Auf f angvorrichtung (4 1 ) ist wie die Leitungen (3a 1 , 3b 1 , 
35 3c f ) vorzugsweise aus einem thermoplast ischen, kraf tstof f- 

bestandigen Kunststoff hergestellt und weist somit ein geringes 
Gewicht und eine hohe Lebensdauer auf. 
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Das erf indungsgemafte Luf tungs-/Druckausgleichssystem eignet 
sich besonders zum Einsatz in Kraf t f ahr zeug-Kraf tstof f - 
behaltern. Wenn also beispielsweise bei einer Kurvenfahrt des 
5 Kraf tf ahrzeuges Kraftstoff wegen des Einflusses von Tragheits- 
und Fliehkraften in dem weitgehend gefullten Kraf tstof fbehalter 
schwappt, wird das Luf tungs-/Druckausgleichssystem uberspult 
und die Schwimmer-Roll-Over-Ventile tauchen in den flussigen 
Kraftstoff ein. Dabei kann u.U. Kraftstoff in unerwunschter 

10 Weise in das Luf tungs-/Druckausgleichssystem eindringen und 
durch die Entluf tungsleitungen stromen. Mittels der 
Auf f angvorrichtung (4, 4') ist allerdings die nach auBen (bspw. 
'w^ zu einem Aktivkohlef ilter ) fuhrende Entluf tungsleitung (3c, 
3c 1 ) von den vollstandig im Kraf tstof fbehalter liegenden 

15 Leitungen (3a, 3a 1 , 3b, 3b 1 ) abgekoppelt, so dafi kein flussiger 
Kraftstoff in die nach aufien fuhrende Leitung eindringen kann. 
Die bei naherungsweise horizontal ausgerichtetem 

Kraf tstof fbehalter mit Gefalle angeordneten Leitungen (3a, 3a 1 , 
3b, 3b 1 )/ ermoglichen einen ungehinderten Ruckflufi von 
20 flussigem Kraftstoff in den Kraf tstof fbehalter , so dafi auch 
kein Kraftstoff in dem Luf tungs-/Druckausgleichssystem 
eingesperrt wird. Die Durchstromof fnung innerhalb der 
Auf f angvorrichtung kann durch Fliissigkeit nicht versperrt 
werden. So daft ferner sichergestellt ist, daft das Luftungs- 
5 /Druckausgleichssystem in keiner Situation durch Fliissigkeit 
blockiert wird. 
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DaimlerChrysler AG FTP/S KRE 

Stuttgart 01.12. 2000 


Patentanspruche 

1. Liiftungs- und/oder Druckausgleichssystem (1) fur einen 
Kraf tstof f behalter , insbesondere einen Kraftfahrzeug- 
Krafts toff tank, mit 

- wenigstens einer in dem Kraf tstof f behalter (2) gefuhrten Be- 
und/oder Entliif tungsleitung (3a, 3b, 3c), uber die Gase bzw. 
Dampfe aus dem Kraf tstof f behalter abgefuhrt oder in den 
Kraf tstof fbehalter zugefiihrt werden konnen, sowie 

- einer in die Be- und/oder Entliif tungsleitung eingekoppelten 
Auf f angvorrichtung (4) fur flussigen Kraf tstof f, wobei 

- die Auf f angvorrichtung (4) wenigstens zwei Kammern (4a, 4b) 
aufweist , 

- von denen eine als Zwischenspeichereinrichtung fur flussigen 
Kraftstoff dient und mit einer Riicklauf leitung (5) in den 
Kraf tstof fbehalter verbunden ist. 

2. Liiftungs- und/oder Druckausgleichssystem nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daft 

die Rucklauf leitung (5) zugleich als Be- und/oder 

Entliif tungsleitung dient bzw. identisch ist mit einer Be- 

und/oder Entliif tungsleitung (3a, 3b) . 

3. Liiftungs- und/oder Druckausgleichssystem nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daft 

die Rucklauf leitung (5) bei horizontal ausgerichtetem 
Kraf tstof fbehalter (2) ein Gefalle aufweist und an ihrem 
tiefsten Punkt in den Kraf tstof fbehalter (2) mundet. 


4 . Liiftungs- und/oder Druckausgleichssystem nach einem der 
Anspriiche 1 bis 3, 
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dadurch gekennzeichnet, daft 

die Auf fangvorrichtung (4) als Ver zweigungselement gestaltet 

ist. 

5. Luftungs- und/oder Druckausgleichssystem nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, daft 

die Auf fangvorrichtung (4) wenigstens eine Rucklauf leitung 
(5) und wenigstens zwei Entluf tungsleitungen (3a, 3a 1 , 3c, 

3c 1 ) miteinander verbindet, wobei die Entluf tungsleitungen 
(3a, 3a', 3c, 3c 1 ) jeweils in verschiedene Kammern (4a, 4b) 

der Auf fangvorrichtung (4) munden . 

6. Luftungs- und/oder Druckausgleichssystem nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, daft 

eine Entluf tungsleitung (3c) zwischen der Auf fangvorrichtung 
(4) und einem Kraf tstof f dampf -Filter (6) angeordnet ist. 

7. Luftungs- und/oder Druckausgleichssystem nach einem der 
Anspruche 1 bis 6, 

dadurch gekennzeichnet, daft 
die Kammern der Auf fangvorrichtung (4) durch eine 
vorzugsweise vertikal ausgerichtete Wandung (4c, 4c 1 ) 
voneinander getrennt sind, wobei die Wandung (4c, 4c ! ) eine 
Durchtrittsof f nung (4d, 4d f ) fur Gase bzw. Dampfe aufweist. 

8. Luftungs- und/oder Druckausgleichssystem nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet, daft 

die Wandung (4c*) dammartig uberstrombar gestaltet ist. 

9. Luftungs- und/oder Druckausgleichssystem nach einem der 
Anspruche 1 bis 8, 

dadurch gekennzeichnet, daft 
in einer Be- und/oder Entluf tungsleitung (3) , vorzugsweise 
am tiefsten Punkt, ein Ventil (7) angeordnet ist, das einen 
Eintritt von flussigem Kraftstoff in die Leitung (3a, 3b) 
verhindert . 




? o36oo3 
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DaimlerChrysler AG FTP/S KRE 

Stuttgart 01.12.2000 


Zusammenfassung 


1. Luftungs- und/oder Druckausgleichssystem (1) fur einen 
Kraf tstof fbehalter . 

2.1. Es wird ein Luftungs- und/oder Druckausgleichssystem fur 
einen Kraf tstof f behalter , insbesondere einen 

Kraf tf ahrzeug-Kraf tstof f behalter , vorgeschlagen, mit 
wenigstens einer in dem Kraf tstof f behalter gefuhrten Be- 
und/oder Entliif tungsleitung, iiber die Gase bzw. Dampfe aus 
dem Kraf tstof fbehalter abgefuhrt oder in den 
Kraf tstof f behalter zugefuhrt werden konnen. 

2.2. Erf indungsgemali ist in die Be- und/oder Entliif tungsleitung 
eine Auf f angvorrichtung fur fliissigen Kraftstoff 
eingekoppelt , wobei die Auf f angvorrichtung wenigstens zwei 
Kammern aufweist, von denen eine als Zwischenspeicher- 
einrichtung fur fliissigen Kraftstoff dient und mit einer 
Rucklauf leitung in den Kraf tstof fbehalter verbunden ist 

2.3. Anwendung in Personenkraf twagen . 
3. Fig. 1 



